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Kanton «Ware Sache

des Regierungsrates»

Denkmalpileger Stefan Blank zum
Therma Denkmal Kihiturm  Seite 11

OLTNER

24

hinmﬂl“ﬂh'l$
T e .

QUK O ST m s

- und Fochmarkt-Sortiment
S8, 501 3

MIGROS.

Boningen DDR kehrt

zurlick = auf Radern

Mostalokar rmit MZ-Maschinan ver-
cualmiten die Atmosphére. Seite 24
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Begegnung mit einem Teil DDR-Geschichte

Boningen (N-)Ostalgiker trafen sich am Wochenende mit ihren MZ-Motorrddern bei Peter Ernst

kein PFeuer verursachte den Rauch
fiber Boningen am Wochenende, Fs
waren die = meist mit Zweitaktmoto-
ren ausgeriisteten - MIZ-Motorrider
aus der ehemaligen DDR. die sich erst-
mals ihr jihrlich stattfindendes Stell-
dichein bei Peter Ernst in Boningen ga-
ben. Mach dem Tod des fritheren Im-
porteurs, Hobby einzelne
Exemplare in die Schweiz eingefihrt
hatte und auch jahrliche Markentref-
fen veramstaltere, organisiert nun je-
des jahr ein anderer Besitzer eines Mo-
torrads des Motorradwerks Zschopau
(MZ) einen solchen Anlass,
Rekordwiirdige Markentrene zeip-
ten die rund 20 Teilnehmer, die mit ih-
ren Motorradern, die meist aus der
Zeitepoche vone 1960 bis 1990 stam-
men, anreisten. DMe Besitzer berrach-
ten ihre bejahrten, ja teilweise uralten
Maschinen nicht als Oldtimer, son-
dern als treuen Gebrauchsuntersatz.
Im Laufe der Jahre hat man die Solo-

der als

maschinen und Gespanne dem eige-
nen  Geschmack und so
glich keine Maschine der anderen
Wer sich damals eine OQstblockmaschi-
ne gekauft hat, war in der Regel ein In-
dividualist ohne szwei linke Hindes,
hatte ein schmales Budger und behielt
seiner liebevoll «Emme: genannten
MZ («Motorradwerk Zschopaus) die
Treue.

Angepasst

Aus Scheisse Bonbons gemacht

MZ und nicht DEW hiessen die
millionenfach gebauten Motorrider,
die die ehemalige DEW-Produktions-
statte in der DDR nach dem £weiten
Weltkrieg verliessen. Eigentlich hir-
ten sie ja den damals bekannten und
prestigetrdchtigen Namen DEW (-
gen sollen, aber diese Firma hatte in-
rwischen eine neue Fabrik im Westen
aufgebaut und setzte rechtlich durch,
dass nur sie sich als «Deutsche Krafi-
wamen» bezeichnen duortte. So fanden
die Zweirider unter dem wvollscindi-
wen Namen «Motorradwerk ?.ﬁq_'hni'.u.m
reissenden Absatz in den Lindern des
ehemaligen Ostblocks, wie in
UdSSE und deren Satellitenstaaten
aber auch in Kuba und der Tiirkei,

iAis Scheisse Bonbons machenas -
S0 drivckten es die damaligen DDR-Ge-
nossen rudimentar aus, wenn sie von
den  Produkten  ithres kommunist-
schen Landes sprachen. Hochwertige
Materialien, wie man sie fiir den Bau
von Viertaktmotoren gebraucht hiitte,
waren aus dem «Bruderlands UdSSR
nicht erhiltlich. Benzin und Ole waren
minderer Qualitit. Die  Arbeitszeil
aber war vergleichsweise hillig. So
blieh es bei den einfach zu bavenden
Zweitaktmotoren, sowohl bet MZ-Mo
auch bei e

torrddern  als den in

Schweiz bekannt gewordenen Autos
der Marken «Trabant» und «Wartburgs.
An wirklichen Neuentwicklungen war
die Partel wenig interessiert, Prioritit
hatte die Erfilllung der jeweiligen Pro-
duktionsvorgaben. So versuchten die
Entwicklungsingenieure mir viel Herz-
blut das Optimum aus den Gegeben-
heiten herauszuholen.

Seitenwagen lein «Schlaglochsuchgerit

MZ-Toffs sind robust gebaut, der
Rahmen und die Federung entspra-
chen den Einsatzbedingungen auf den
mit Kopfstein gepflasterten und mit
schlaglichern iibersiten Strassen hin-
fer dem «Eisernen Vorhangs, Die. An-
triebskette war in einem geschlosse-
nen, mit Fett getitllten Kasten unter-
haltsfrei eingebaut, bei entladener

Lange mischten die
MZ-Motorrader ganz
erfolgreich bei inter-
nationalen Gelande-
wettbewerben mit.

Batterie konnte auf Magnetzidndung
umgeschaltet werden und jede Haus-
frau behob unterwegs mit dem uni-
fangreichen Bordwerkzeug kleinere
Pannen selber.

Im Gegensatz 2u westlichen Ge

spannen durfren Passagiere im - als
Option lieferbaren - <Superelastiks-
Seitenwagen dank aufklappbarer Hau-
be und weicher Federung einen reel
len Komfort seniessen, Das aus Alumi-
niwm und Stahl zeitaufwendig gebau-
te Beiboot konnte ohne Werkzeug
mmnert Minuten demontiert werden,
sodass die Maschinen in der DDR viel-
fach nur lber das Wochenende mit
der Familie als Gespanne eingesetzt
wurden. Kleinhandwerker griffen ger-
ne aufl den Lastentransportbeiwagen
zuriick, der wie eine frei stehende Ba-
dewanne aussah und viel Plarz fiir
Werkzeuge und Material bot.

Rennsiege trotz «Low-Tech»

Lange mischten die MZ-Motorra-
der. trotz unterlegender Leistung
gegeniiber der westeuropiischen und
ferndstlichen Konkurrenz ganz er-
folgreich bei internationalen Gelin-
dewettbewerben mit. Allerdings wa-
ren solche Einsitze im Ausland far
die Partei ein zweischneidiges
Schwert. So setzte sich der ehemalige
MZ-Rennleiter bei einer solchen Gele-
genheit in den Westen ab und kons-
truierte dann in den 1970er-Jahren
fir Suzuki die in der Schweiz damals
beliebten rassigen Toffmodelle
250GT, 550GT und 750 «Wasserbiiffel
mit Zwei- und Dreizvliinder-Zweitakt-
mMOLoren,

Mit dem Mauerfall fand auch die
Zweitaktira von MZ ein Ende. Die ur
springlich bedeutende Fabrik murtier-

Dekorativ: Gespanne aus den Sechziger bis Neunzigerjahren

te vom Grossserienhersteller zur klei-
nen Motortadschmiede. Mehrere In-
vestorengruppen versuchten bis ins
neue Jahrtavsend die Marke weiter zu
erhalten. Mirtels in ltalien zugekauf
ten  Plastikverschalungen und in
Orsterreich und Japan gebauten Vier
takimotoren versuchte man die Mo-
torrider so saufzupeppens, dass auch
westliche Kiufer daran Gefallen fin-
den wiirden. Geniitzr hat alles nichts:
2008 hat MZ endgiiltig die Werktore
geschlossen. Somit reihit sich MZ ein
in die Eeihe der vielen anderen Zwei-
radherstellern aus allen Herren Lin-

e

der, die nur noch bei Sammlern und
Liebhabern bekannt sind und dafiir ef-
nen Kultstatus evlangt haben, Geblie-
ben sind die MZ-Fans, die sich, so si
cher wie das Amen in der Kirche, auch
ndchstes fahr irgendwo in der Schweiz
zu «Benzingesprichen» treffen wer
den. (PEE)

Wear mehr dber die MZ wissen will, findet aul der
Homiepage waw.mz-club-schweiz.oh viels Informa
ticen dber die Geschichie und die Manschen, die
sich dem Erhalt dieser gaschichtstrachtigen Marke
wadmen,



